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show-room de Monaco, I'un des trois
pe, point de départ de I'essai.

L'une des rares voitures éleciriques
en vente est aussi IY'une des sportives
les plus spectaculaires. Venus presque

entes, reservees a des frajets
utilitaires de quelques kilo-
metres et habillées sans style,
les voitures électriques ?
C'est sans doute l'idée qui
prévaut a leur egard ; une idée gque
chasse instantanement la vue d'une

roulent

Tesla. Cette marque toute jeune est a
la mobilite electrique ce que Ferrari
ou quelques autres labels mythiques
sont a l'automobile en general : une
icone, un symbole de la passion pour
les performances, le plaisir de pilo-
tage et les lignes sculptées pour la
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tout droif de Californie, quelques
exemplaires de la Tesla Roadster
déja en France. En exclusivité,
« AutoEvolution » a pu prendre

le volant de I"'un d’entre eux, pour

un long roulage sur les rives de la
Mediterranée.

Cyril de Plater

vitesse. De nos jours, les amateurs de
belle mecanique ont de guoi attraper
mauvaise conscience.

Avec la Tesla, plus de réticence : ni
pollution, ni émissions de CO,, hormis
celles emises par les centrales électri-
ques pour remuer les electrons qui
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gorgent ses batteries d'énergie. Elles
sont constituées de 11 modules de
621 cellules, 6 831 en tout, au format
18650 (18 mm de diamétre, 65 mm de
long), proche de celui des piles cylin-
driques AA, et tres largement utili-
sees en electronique grand public.
Leur technologie de type lithium-ion
emploie une cathode en oxyde de
cobalt et une anode en carbons (gra-
phite), une des configurations crui
aujourd'hui donne la meilleure den-
Slie energetique, mais est sujette aux
risques de surchauffe. Elle impose
donc une électronique de contréle
complexe et un systéme de refroidis-
sement encombrant. Pour stocker

53 kWh d'énergie, équivalent & une
quinzaine de litres de carburant si on
tient compte du mauvais rendement
d'un moteur thermique, la Tesla
Roadster embarque donc 450 kg de

batterie, plus d'un tiers de son poids
total. Quand on sait qu'elle emprunte
sen chassis a la Lotus Elise, et que
Colin Chapman, le génial créateur de
la petite marque anglaise, a passeé sa
vie a chasser les kilos superflus, on
I'imagine se retourner dans sa tombe.
Qu'il repose en paix, c'est pour la
bonne cause...

De I'Elise, finalement, il ne reste plus
grand-chose. La carrosserie en fibre
de carbone écarte tout risque de
confusion. Elle est d'ailleurs produite
en France, en Bretagne plus précisé-
ment, dans I'usine Sotira. Le tout est
assemblé en Californie, ou en Grande-
Bretagne pour les exemplaires desti-
nes a l'Europe, afin de simplifier la
logistique et limiter les transports.
Subsiste tout de méme comme prin-
cipal point commun une architecture
de petit roadster a deux places; a
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I'habitacle exigu. Mieux vaut étre
svelte pour s'installer a bord. surtout
avec le toit en place. Trés simple, en
toile, monté sur un support de chaque
coté et deux légers arceaux au milieu,
il s'enleve facilement pour rejoindre
dans le coffre l'imposant cable de
recharge forte puissance. Ne reste
alors de la place que pour des baga-
ges minimalistes, juste de quoi
s'évader a deux un week-end. C'est
a peu prés la formule reproduite
sur cet essal : une balade en bord de
Meéditerranée, un aller-retour entre le
point de vente Tesla de Monaco et
Marseille, qui marque la limite prati-
que d'un trajet envisageable entre
deux recharges complétes, avec une
marge de securité.

Faut-il le préciser ? Cet hiver ne se sera
pas distingué par sa douceur, et méme
la Cote d'Azur, en cette fin janvier, fait
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A gauche, la vitesse, a droite, Ia puissance :
aiguille dans le vert, la batterie se recharge.

La boite se contente d'une vitesse, et se pilote
par l'intermédiaire de ces quatre touches.







